La Valenciana SA

Castellon de la Plana (Castellén)

La mejor explicacion es la que me aporté tiempo atras el amigo
Pablo Marco y que se ha reproducido integro en Historia. Hay también algunos apuntes mas LA VALENCIANA SA

en un articulo del Periodico Mediterraneo del 18-07-2021 que también se ha reproducido.
Aqui anotaré un resumen muy reducido de todo ello:

En los afios 40 (finales) se empieza a preparar la salida del peJElsJifs en los afios 40, en plena posguerra.
Restricciones. Como no habia apenas gasolina pensaron que seria buena idea el transporte eléctrico porque el gaségeno
(que se usaba como alternativa) vieron pronto que no servia para nada.

En 12-1941 la Diputacién Provincial acuerda redactar un proyecto de servicio interurbano de JTIEINS.

Hasta un afio después, no se aprueba el proyecto y se solicita del MOP la concesion.

La linea unirialas poblaciones de Benicasim, Grao de Castellon, Castellén, Villareal, Burriana, Nules y Vall de Ux4,
quedando fuera la circunvalacion por Almazora.

En 1947-1948 se otorga oficialmente la concesidn de la linea

En 1951 se autoriza el cambio de tensién para usar trolebuses fabricados en Espafia.

En 1951 también se aprueba un nuevo presupuesto que en una primera fase uniria las localidades comprendidas entre el
Grao de Castellon y Burriana. También se solicita el ensanche de la carretera entre Villareal y Burriana, que con sus 5 m. de
calzada hace imposible el cruce de trolebuses.

Se replantea la viabilidad y rentabilidad del proyecto, maxime cuando habia que competir con otras lineas de autobus y el
tren de via estrecha Onda-Grao, la popular Panderola.

En el afio 1954-1955 se compraron los 4 vehiculos del (Pegaso-Macosa) y hasta
1961 no se pusieron en funcionamiento, como veremos.

Pasaron por tanto siete afios metidos en un garaje, con lo que eso conlleva.
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En 1959 se convoca concurso para la adjudicacion por parte de la Diputacion de Castellén.

Se presenta la Empresa de transportes domiciliada en Madrid c./ Antonio LOpez 216, y en Castellon en Avda. Valencia n°24.
Presidente Clemente Gargallo Vea de la Jana. Director gerente y vicepresidente José Gargallo Vea, sub-gerente José Esbert
Soler. Gerente de la empresa en Castellon, Manuel Martinez Dolén.

Explotaban servicios regulares de viajeros en Madrid y en Jerez de la Frontera, y anteriormente habian tenido lineas en
Sevilla, Ceuta y otras localidades del norte de Africa. (Ver prospecto antiquo).

(Se ha optado por crear esta ficha independiente de la General de Autos La Valenciana de Madrid por sus especiales circunstancias)

En 03-1961 se presenta la solicitud para el concurso publico de adjudicacién de estos servicios.
El 18-07-1961 comenzé a funcionar (segln alguna fuente), pero no se tenia aln la autorizacion (segun parece, ver nota siguiente).

S ECH R IR G LRI servicios de autobus urbano y suburbano de CastellonA:INs[Xtrolebuses de la Diputacionf



http://www.xaviflorez.org/

Disponian para el servicio de con los 4 Pegaso Z-501 de la
Diputacion numerados 538-541 (6 536-539 segun otras fuentes) que iban
pintados de color gris plateado.

Para el diponian de otros 4 autobuses Pegaso
Monotral 6021, carrozados por Indecasa, uno de ellos con el nimero 545.
Estos iban pintados con una combinacion de rojo y blanco.

En 03-1962 incorporaron otros 3 autobuses, de las mismas caracteristicas que los anteriores | ‘

En 04-1962 se inaugura la al Grao, en directa competencia con HIFE.
En 06-1962 se instalan los postes de sefializacion de las paradas.

En 04-1966 se inaugura la [fifEER, que es la 52 en servicio en la ciudad. | ‘

En 09-1966 se introdujo un sistema de cobro automético, el primero de la provincia, mediante una maquina expendedora
automatica controlada por el conductor, que hacia también las veces de cobrador.

En 1966 la empresa daba trabajo a unas 40 personas, entre conductores, cobradores, personal de talleres y administrativos. | ‘

El 09-04-1968 la Unidad de Recaudacion Ejecutiva de Castellén embarga los autobuses de
la empresa La Valenciana SA. LA VALENCIANA SA
El 27-05-1968 solicita transferir los derechos de explotaciéon a Autotransportes Colectivos
Castellonenses SA.

El 31-12-1968 se acepta dicha propuesta.

El 05-12-1969 se interesa su confirmacion por el MOP. ‘ ‘ 50
El 04-02-1969 Recaudacion Ejecutiva de la Diputacion de Castellon levanta el embargo,
transfiriéndose el material mévil a ACCSA el 07-02-1969.

Con el levantamiento del embargo volvieron a funcionar los autobuses, pero los trolebuses quedaron arrinconados y no
funcionaron nunca méas. La marca La Valenciana SA se iria extinguiendo paulatinamente hasta desaparecer.
El 07-06-1974, se procedia a levantar la red del JellEleJ¥F y sus instalaciones.

Esta ficha se actualizé anteriormente en profundidad el 07-2016, pero no se publico.

Coches
COCHES Datos de un listado facilitado por Pablo Marco
MATRICULA MARCA | MODELO CARROCERIA ALTA BAJA A COMENTARIOS
PEGASO- Trolebls
CS-20226 MACOSA | Z-501 28+40 plazas 11/11/1961 A nombre de la Diputacion
PEGASO- Trolebls
CS-20227 MACOSA | Z-501 28+40 plazas 11/11/1961 A nombre de la Diputacion
INDECASA
CS-20325 PEGASO 6021 autobus 21+26 11/11/1961 | 07/02/1969 | ACCSA | Lleva el n? 545 visible
INDECASA
CS-20326 PEGASO 6021 autobus 21+26 11/11/1961 | 07/02/1969 | ACCSA | Embargado el 9-4-1968, cancelado el 4-2-1969
INDECASA
CS-20327 PEGASO 6021 autobus 21+26 11/11/1961 | 07/02/1969 | ACCSA | Embargado el 9-4-1968, cancelado el 4-2-1969
INDECASA
CS-20328 PEGASO 6021 autobus 21+26 11/11/1961 | 07/02/1969 | ACCSA | Embargado el 9-4-1968, cancelado el 4-2-1969
Francisco
CS-22045 | CITROEN 2CV Furgoneta 19/01/1962 | 28/04/1962 | Ruiz (M)

Embargado 9-4-1969 por R.Contribuciones de CS.
Levantado el 4-2-1969 por Recaudacién Ejecutiva de
la Diputacion 22-2-1966 motor Pegaso 34HP; 18-10-
CS-22735 PEGASO | 34HP Autobuis 21 plazas | 22/03/1962 | 08/02/1969 | ACCSA | 1968 +21 de pie

Embargado 9-4-1969 por R.Contribuciones de CS.
Levantado el 4-2-1969 por Recaudacion Ejecutiva de
CS-22736 PEGASO | 34HP Autobus 21 plazas | 22/03/1962 | 07/02/1969 | ACCSA | la Diputacion; 18-10-1968 +21 de pie

Embargado 9-4-1969 por R.Contribuciones de CS.
Levantado el 4-2-1969 por Recaudacion Ejecutiva de
CS-22737 PEGASO 34HP Autobus 21 plazas | 22/03/1962 | 07/02/1969 | ACCSA | la Diputacion 18-10-1968 + 21 de pie




Historia - Antecedentes =2 (Datos recibidos en un correo de Pablo Marco del 24-07-2016).
La Valenciana, S.A.

Empresa de transportes domiciliada en Madrid en la calle Antonio Lépez 216, y en Castellon en la avenida
Valencia n°24.

Presidente Clemente Gargallo Vea, de la Jana. Director gerente y vicepresidente el castellonense José Gargallo
Vea, sub-gerente José Esbert Soler. Gerente de la empresa en Castellon, Manuel Martinez Dolén.

Explotaban servicios regulares de viajeros en Madrid y en Jerez de la Frontera, y anteriormente habian tenido
lineas en Sevilla, Ceuta y otras localidades del norte de Africa.

(Se intercala documento acreditativo obtenido en Internet):

HORAS DE SALIDA

SEVILLA pora ALGECIRAS
olos7
SEVILLA pero JEREZ
o os7 yolosi8
JEREZ poro SEVILLA
olesByalas 17,30
ALGECIRAS paro SEVILLA
o les 13,30

INFORMACION

SEVILLA: Ploze S, Fernando, 6
Teléfono, 21.678

JEREZ: R. Martinez numero 8
Teléfono nomerc 106

B ALGECIRAS: Marino num. 4
| AGENCIAS DE TURISMO

B 7 e conia vl
AUTOS «LA VALENCIANA» pasajeros y mercancias
SEVILLA e JEREZ e ALGECIRAS
ANTONIO®O JIMENEZ Y JI'MENEZ
AUTOCARS, gron lujo, en combinecién con los vapores de GIBRALTAR, CEUTA y TANGER;

autos o LA LINEA, MALAGA y CADIZ y «lA VALENCIANA, S. A», por todo MARKDECOS“““"

Al parecer el origen de su gerente fue lo que impulsé a la empresa el presentarse al concurso publico de
adjudicacion de estos servicios.

e[Btrolebuses de la Diputacion}

Contaban para el SJa¥lo[eNeFR1ge] Elo]IEES con los cuatro Pegaso Z-501 de la Diputacion, a los que se asignaron los
nameros 538-541 (536-539 seguin otras fuentes) y para el con otros cuatro autobuses Pegaso
Monotral 6021, carrozados por Indecasa, uno de ellos con el nimero 545. Frente al color gris plateado de los
trolebuses, destacaba el colorido de los autobuses, con una combinacion de rojo y blanco.

En marzo de 1962 incorpord otros tres autobuses, de las mismas caracteristicas que los anteriores.

En abril de 1962 inaugura la linea 8 al Grao, en directa competencia con HIFE, y en junio instala los postes de
sefializacion de las paradas.

En abril de 1966 inaugura la linea 4, la 52 en servicio en la ciudad.

En septiembre de 1966 introdujo un sistema de cobro automatico, el primero de la provincia, mediante una
maquina expendedora automatica controlada por el conductor, que hacia también las veces de cobrador.

La empresa daba trabajo a unas 40 personas, entre conductores, cobradores, personal de talleres y
administrativos.

El 9 de abril de 1968, la Unidad de Recaudacién Ejecutiva de Castellon embarga los autobuses de la empresa.

El 27 de mayo de 1968, solicita transferir los derechos de explotaciéon a “Autotransportes Colectivos
Castellonenses S.A.”.

El 31 de diciembre se acepta dicha propuesta y el cinco de diciembre de 1969 se interesa su refrendo por el MOP.

El 4 de febrero de 1969 Recaudacion Ejecutiva de la Diputacion de Castellon levanta el embargo, transfiréndose
el material movil a ACCSA el 7 de febrero de ese afio.



De: SocBus@yahoogroups.com [mailto:SocBus@yahoogroups.com]
Enviado el: viernes, 8 de julio de 2016 20:38 Enviado por: Alejandro Roca <alejandrorocacerb2@gmail.com>
Para: socbus@yahoogroups.com; buses-y-autocares@yahoogroups.com Asunto: [SocBus] Autos La Valenciana
Ahora mismo no recuerdo que se haya comentado mucho sobre esta empresa en el grupo, que formaba parte del
conglomerado del casi desaparecido Grupo Linesur. Digo casi desaparecido porque solo conserva las lineas de pedanias de
Jerez de la Frontera y algunas lineas regulares en la provincia de Cérdoba.
Si bien esta empresa actualmente tiene su razén social en la provincia de Cadiz, debi6 fundarse en Sevilla dado que su
CIF empieza por A41...
El hecho es que debi6 tener lineas urbanas o interurbanas de corto recorrido dado el siguiente material que he recabado,
de lo que ya tengo méas dudas es de en que provincia:

SE-135823 - Pegaso 5023-CL. 26/06/1968 - 857041
CA-73079 - Pegaso 5023-CL. 07/04/1969 - 857026
SE-7275-1 - Pegaso 5023-CL. 02/01/1976 - 857553
SE-4534-P - Pegaso 5023CLA. 10/01/1979 - 181000067

Y ya de paso afiado material de tipo autocar que también he encontrado:

M-4355-DW - Setra S-154. 05/07/1980 - 104717678
M-7479-DX - Pegaso 5035N lIrizar Urko. 18/08/1980 - E13711828 Ex Renfe (M)
C0O-0954-J - Pegaso 5035N. 02/09/1980 - 13711668

Espero que entre todos podamos aportar mas informacién a este hilo, sumado ademas a que es una zona bastante poco

controlada y tratada "autobusisticamente™ hablando.

De: buses-y-autocares@yahoogroups.com [mailto:buses-y-autocares@yahoogroups.com]

Enviado el: viernes, 8 de julio de 2016 22:44 Enviado por Manuel Gonzalez Marquez

Para: buses-y-autocares@yahoogroups.com Asunto: Re: [buses-y-autocares] Autos La Valenciana

Antes de la guerra, La Valenciana tenia lineas a Marruecos y en los afios 1950°s tuvo algunas lineas suburbanas en el
sur de Madrid. Pero no conozco detalles.

Tenia también el trolebus de Castellon.

El 8 de julio de 2016, 23:16, Xavier Flérez Bosque xaviflorez@hotmail.es [SocBus] <SocBus@yahoogroups.com>
escribio:

Por si sirve de algo, adjunto el dosier que me hice hace tiempo... solo respecto a los trolebuses. Desconocia totalmente el
resto de los apuntes que nos has explicado. Tampoco conocia lo que nos ha dicho Manuel luego. (Se reproduce integro
después del apartdo lineas)

En el documento PDF algunos enlaces funcionan (aunque en la web de Camiones clésicos igual ya no queda ninguna
imagen) pero hay otros que enlazan con datos de mi ordenador y esos no los podréis abrir.

Si tengo tiempo mafiana inventigaré un poco mas, aunque ya os anticipo que no dispongo de demasiados datos, me pasa
un poco lo que a Jos¢ Antonio, antes estaba mas habituado a “revolver” archivos “polvorientos”...

En todo caso el tema es interesante de por si, hasta me entretendré en pasarlo todo a limpio.

De: SocBus@yahoogroups.com [mailto:SocBus@yahoogroups.com]
Enviado el: sabado, 9 de julio de 2016 13:37 Enviado por: Alejandro Roca
Para: SocBus@yahoogroups.com Asunto: Re: [SocBus] RE: [buses-y-autocares] Autos La Valenciana

Vaya! No habia caido en relacionar esta empresa con la que llevaba los trolebuses de Castellon, supongo que por el
hecho de desconocer la verdadera magnitud del tamafio de esta empresa en esa época. Pensaba que eran sociedades
diferentes aunque compartieran marca comercial, pero veo que no.

También muy interesante el tema de las lineas suburbanas en el sur de Madrid aunque en este caso parezca mas
complicado desgranar datos acerca de los traficos que cubria esta empresa y su material mavil.

Muchas gracias a ambos por la informacién, muy valiosa como podéis imaginar.

De: buses-y-autocares@yahoogroups.com [mailto:buses-y-autocares@yahoogroups.com]
Enviado el: sdbado, 9 de julio de 2016 14:16 Enviado por: Alejandro Roca
Para: buses-y-autocares@yahoogroups.com Asunto: Re: [SocBus] RE: [buses-y-autocares] Autos La Valenciana

Si hablamos de la misma empresa, que hasta hace 3 o0 4 afios ostentaba la titularidad de la concesion Sevilla-Jerez-
Algeciras que citas. Pero viendo los traficos de esta empresa, solo veria medianamente factible utilizar ese material urbano
en el trafico Jerez-Sanlucar-Chipiona o incluso en el Jerez-Paterna del Rivera por San José del Valle.

El caso es que Linesur si tuvo una linea en el Area de Sevilla, Sevilla-Bormujos-Albaida del Aljarafe, pero en los datos
que he visto estaba siempre bajo titularidad de Transportes Bética SA, otra de las sociedades del grupo. De esta concesion
hemos visto incluso fotos de sus unidades mas modernas, traficos ya absorbidos por Damas. Lo que desconozco es si esos 4
Pegaso urbanos que citaba se utilizaban en ese servicio pese a estar a nombre de otra sociedad del grupo, o bien se
empleaban en otro tipo de servicios regulares (como los de la provincia de Cadiz que citaba). En cualquier caso hasta hoy

no estan documentados mas servicios de cercanias de Linesur en el area sevillana.
1
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https://www.elperiodicomediterraneo.com/castello-provincia/2021/07/18/aniversario-trolebus-historia-castellon-castello-vila-real-55181397.html
Castelldn esta de aniversario: 60 afios den del trolebls

La vida del fracasado hermano del actual TRAM se prolongd tan solo durante una década,
conectando Castellé con el Grau y Vila-real

Rafael Fabian

18-07-21|12:28 | Actualizado a las 12:49

e

En septiembre de 1961 se adjudico la explotacién del trolebds a la empresa La Valenciana. LES DENCH

En Castelldn todos conocemos el TRAM, pero los mas ‘veteranos’ sabran que este transporte tuvo un antecesor en la
provincia, un trolebds que conectaba Castell6 con sus vecinas Benicassim o Vila-real y que este domingo 18 de julio de
2021 hubiera cumplido 60 afios de no haberse acordado el cese de su actividad en 1969, desmantenlando el tendido
aéreo entre 1971 y 1974. De hecho, todavia hoy son visibles los restos del tendido en algunos edificios de Vila-real
o Castell6 COmo vemos en la foto inferior.

La imagen esta tomada en la fachada del Hotel Mindoro de Castelld.

20 anos para arrancar
Como destaca el doctor en Historia especialista en Transporte y profesor de la UJl y la UNED, Pablo Marco, de quien
surge la totalidad de la informacién de este articulo, un trolebls es un vehiculo eléctrico alimentado por una catenaria y
su irrupcién en Castellon hay que enmarcarla en una época de carestia de combustible. “Se empieza a preparar su
salida en los afios 40, en plena posguerra. Como no habia apenas gasolina pensaron que seria buena idea el
transporte eléctrico porque el gaségeno vieron pronto que no servia para nada”, destaca Marco, que sefala como
principal responsable del fracaso del trolebus “el tiempo que tardaron en ponerlo en funcionamiento. Cuando
empezo arodar ya estaba desfasado”.
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El trolebls coincidid en el tiempo con la mitica y popular Panderola, compartiendo incluso algunos recorridos. EDWIN WILMSHURST


https://www.elperiodicomediterraneo.com/castello-provincia/2021/07/18/aniversario-trolebus-historia-castellon-castello-vila-real-55181397.html
https://www.elperiodicomediterraneo.com/autores/rafa-fabian.html
https://www.elperiodicomediterraneo.com/castello/castello-de-la-plana/
https://www.elperiodicomediterraneo.com/castello/benicassim/
https://www.elperiodicomediterraneo.com/castello/vila-real/

El proyecto original del trolebus, también conocido como trolley o trole, conenectaba por el norte Benicassim con la Vall
d’Uixé mas en el sur de la provincia, pasando por poblaciones como Almassora, Vila-real, Nules... De hecho

convivio durante su periplo vital con la mitica Panderola, que funcionaba a vapor y también quedo obsoleta por este
motivo.

Siete ainos en el ‘banquillo’

Pablo Marco sefala que “fue un problema que se pensara en una épocay se pusiera en marcha en otra”. Y es que
en los afos 40, cuando se disend el proyecto, “apenas habia coches y en las carreteras se podia circular sin problemas,
pero en los 60 ya habia mas castellonenses con vehiculo particular y no dependian tanto del transporte publico”.
Por si fuera poco, los vehiculos del trolebus “se compraron en el afio 1954 y hasta 1961 no se pusieron en
funcionamiento. Pasaron por tanto siete afios metidos en un garaje, con lo que eso conlleva”.

ADVERTISING

En 1956 se acaba de construir el “Cocheron” de la avenida Valencia.
En cuanto al recorrido del fracasado trolebus era, eso si, mas extenso que el del actual TRAM, pues
contaba con una linea de 11 kil6metros entre el Grau de Castello y Vila-real, y dividida en tres tramos:
Castell6-Grau, Grau-Playa del Pinar y Castell6-Vila-real. Su recorrido por Castell6 lo realizaba por la avenida
Hermanos Bou, plaza Borrull, Guitarrista Tarrega, Asensi, Herrero, Orfebres Santalinea y Avenida Valencia,
por donde se dirigia a Vila-real. En Vila-real entraba por la antigua nacional, camino de Onda, plaza Mayor,
Mura, Pere lll, plaza Bayarri, San Pascual y regreso por el Cami Real.
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Imagen en blanco y negro de 1966 del trolebus, que no tuvo mucho éxito en Castellon y que este domingo hubiera cumplido 60

afos. JEREMY WISEMAN
El doctor en Historia especialista en Transporte y profesor de la UJI 'y la UNED que ha tenido a bien
documentar el articulo no oculta que por lo que ha podido investigar “el trolebls era una castafa. Se
averiaba mucho, se salia el trole en las curvas y se paraba. Cuando la gente subia le daba rampa al
tocar las cosas metdlicas porque habria mal algun contacto”. Por si fuera poco, Marco recuerda que “era
un estorbo para la circulacion porque no pasaba de 60 km/h, no salia rentable, provocaba mucho ruido y era
incomodo para los pasajeros”. Una joya vamos.



Imagen del trolebus en Vila-real. ARXIU MUNICIPAL DE VILA-REAL
En cuanto al nimero de viajeros, existen datos de 1965, cuando unas 58.000 personas circularon por el
trayecto que une Castell6 con el Grau, mientras unas 565.000 lo hicieron en el tramo Castell6-Vila-real.
Tres afios mas tarde, en 1968, La Valenciana solicita traspasar el servicio a ACCSA por problemas
econdémicos y como deciamos al comienzo de este articulo, en 1969 se acuerda el cese del trolebus, que
comenzo a gestarse en 1942 con el proyecto de la RTLP de la Diputacion, aunque comenzé a funcionar el 18
de julio de 1961, hace hoy 60 afios.
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El trolebls no era precisamente muy veloz, lo que dificultaba el trafico de otros vehiculos. SUCINE
Destacar por ultimo que el trolebus convivié en la misma época con La Panderola y con el autobus que
conectaba ya la capital de la Plana con su distrito maritimo, circulando todos ademas por la misma carretera.
“Hacian las cosas sin pensar. No habia estrategia de transporte”, confirma Pablo Marco.
Si cuentas con imagenes o videos antiguos de la provincia de Castellon no dudes en hacérnosolos llegar
enviando un mensaje privado al perfil oficial del periddico en Facebook, Instagram y Twitter, o bien
escribiendo al correo electrénico rfabian@epmediterraneo.com, o si 0s es mas comodo via whatsapp, en el
numero de teléfono 680558577.
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photos/carlos perez a
rnau_la agencia/
(Ver enlace a pie de foto)

Descargada el
19-06-2023
(para hacer Ficha).

En esta imagen se
ve claramente el
nombre de la
Empresa cosa que AKX | A T
no seve en ninguna | [ G A b LA VALENCANN §
otrade las que he | L2 P —— A

: =
visto en Internet. i -

https://www.flickr.com/phots/carlos perez _arnau la agencia/16027720702
Trol_(La Valenciana)_(Flickr-Ver Ficha_2023-06)==

 Datos en::
No todo fue Pegaso vy
Barreiros

Pablo Gonzalez Dominguez
16-06-2023 -

Entre las cosas que me encontre
hoy, traigo aqui esta foto
inedita de este Trolebus Pegaso
Z-501 carrozado por Macosa,
que prestaba servicio en
Castellon, para la empresa La
Valenciana. Me parece recordar
que aqui hubo 4 unidades, de
las cuales creo que alguna se
conserva, en estado muy
deteriorado, hasta donde yo se.
Este mismo modelo de trolebus,
presto tambien servicio en
Santander, donde habia dos
versiones muy parecidas, y en
Bilbao en Tc, donde acabaron
recarrozados por Irizar. Tam
bien en Corufia tuvieron algun | https:/iwww.facebook.com/photo/?fbid=10227551961216187&set=q.740492913374607
ejemplar Trol_(antiguo)_(NoTodoFuePegaso)_(2023-06-16)==

Pablo Marco

Gran foto, hecha concretamente

en la plaza Fadrell
1
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https://www.facebook.com/photo/?fbid=10227551961216187&set=g.740492913374607

Antonio Jiménez y Jimenez

La Valenciana

??? = Luego-> Castelldn de la Plana (Castellon)

Datos de Concesiones hasta 1968 (de José Ant® Tartajo):

Timbre:
OM Linea Prov Titular Propietario
26/12/1932 - La Valenciana -
06/04/1938 | Algeciras - Jerez - Sevilla Antonio Jiménez y Jimenez, La Valenciana
Adjudicacion:
Linea Pro | km | Titular tipo Fecha Exp Vehiculos Observaciones
Cortes de la Fronteray Jerez de la MA | 100 [Antonio |def. 01/09/1955| 5204 DOS 25 as.
Frontera CA Jiménez
Jiménez
Jerez de la Frontera y Paterna de la CA | 45 |Antonio [def. 10/08/1956| 4568 Klockner 32 as.
Rivera Jiménez ([conv Studebaker 25 as.
con desviacién a San José del Valle Jiménez Dodge 25 as.
Jerez de la Fronteray Trebujena CA | 22 |Antonio [def, 10/08/1956| 4570 DOS 24/26 as.
Jiménez
Jiménez
El Cuervo y Lebrija SE | 8 |[Antonio |def. 21/02/1958| 5203 DOS 22 as.
Jiménez
Jiménez
Cortes (cruce de la carretera) y Ubrique | CA | 9 [Antonio |def. 10/04/1958| 6566 UNO 25 as. Hijuela del serv. Cortes de la
Jiménez + reserva el Frontera a Jerez de la Frontera (V-
Jiménez delservicio base [1135; ma-CA-6)
Jerez de la Frontera y Sanlucar de CA | 23 |Antonio |def. 10/04/1958| 4569 | TRES 28/40/42 as.
Barrameda Jiménez (conv.
Jiménez
Algeciras y Sevilla CA Antonio [def. 09/11/1960| 2104 12
E Algeciras a Sevilla SE Jiménez (conv.
E Jerez de la Frontera a Sevilla Jiménez
E Alcala de los Gazules a Jerez de la
Frontera con penetracion en Medina
Sidonia
E Alcala de los Gazules a Algeciras
Sanlucar de Barrameda y Chipiona CA | 9 |Antonio [def. 29/08/1962| 5672 | Los del servicio |Prolongacion del serv. Jerez de La
Jiménez base Frontera - Sanlucar de Barrameda
Jiménez (V-1492:CA-16)
Algeciras y Sevilla CA | 214 |Antonio  |def. 04/08/1965| U-80 UNO 48 as. Unificacion de concesiones:
> H Jerez de la Frontera a Chipiona SE | 32 [Jiménez DOS 41 as. Jerez de la Fronteray Trebujena
> H Jerez de la Frontera a Trebujena 22 |Jiménez UNO 40 as. (V-1228)
> H El Cuervo a Lebrija 8,3 TRES 39 as. Jerez de la Frontera y Sanlicar de
E Jerez de la Frontera a Chipiona DOS 38 as. Barrameda
E El Cuervo a Lebrija UNO 37 as. > H prolongacion Sanlucar de
E Algeciras a Sevilla UNO 32 as. Barrameda a Chipiona (V-1492)
E Jerez de la Frontera a Trebujena UNO 30 as. El Cuervo y Lebrija (V-V-1513)
E Jerez de la Frontera a Sevilla Algeciras y Sevilla (V-2074)
E Alcala de los Gazules a Jerez de la
Frontera
E Alcala de los Gazules a Algeciras
General:
V provincial Itinerario Concesionario
U-80 Algeciras - Sevilla Antonio Jiménez Jiménez
> H Jerez de la Frontera a Chipiona
> H Jerez de la Frontera a Trebujena
> H El Cuervo a Lebrija
Unificacién de concesiones:
Jerez de la Frontera - Trebujena (V-1228)
Jerez de la Frontera - Sanliicar de Barrameda
> H prolongacion Sanlicar de Barrameda a Chipiona (V-1492)
El Cuervo - Lebrija (V-1513)
Algeciras - Sevilla (V-2074) ??????2???27?7
V-1135 ma-CA-6 |Cortes de la Frontera - Jerez de la Frontera Antonio Jiménez Jiménez
> H Cortes (cruce de la carretera) a Ubrique
V-1228 Jerez de la Frontera - Trebujena Antonio Jiménez Jiménez
V-1492 CA-16 Jerez de la Frontera - Sanlicar de Barrameda Antonio Jiménez Jiménez
> prolongacion de Sanlucar de Barrameda a Chipiona
V-1513 El Cuervo - Lebrija Antonio Jiménez Jiménez
V-2074 Algeciras - Sevilla ¢Es la U-80? Antonio Jiménez Jiménez
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Previamente a este trabajo se publicd un extenso reportaje relativo a los trolebuses Pegaso en Santander 2 VER, los de
Bilbao 2 VER, los de A Corufia 2 VER, los de Zaragoza = VER, los de Cadiz 2 VER y el de Madrid 2 VER
- Los Enlaces no funcionan 2 Pendiente de arreglar (se conservan como referencia a la informacion).

Tacoma publicé = 24-03-2007:

RED DE TROLEBUSES DE LA PLANA DE CASTELLON

Poco después de terminada la GCE, en diciembre de 1941 la Diputacién Provincial acuerda redactar un proyecto de servicio interurbano de
trolebuses.

Hasta un afio después, no se aprueba el proyecto y se solicita del MOP la concesion.

Lalinea unirialas poblaciones de Benicasim, Grao de Castelldn, Castellon, Villareal, Burriana, Nules y Vall de Uxd, quedando fuera la
circunvalacion por Almazora.

El proyecto se topd con innumerables inconvenientes y tropiezos (tension de la linea, falta de cobre para el tendido, imposibilidad de material
nacional movil para la primitiva tensién, estrechez en algunas zonas de paso e incluso carreteras...), lo que retras6 hasta 1947-1948 el otorgar
la concesion de lalinea.

La solicitud del cambio de tensién para usar trolebuses fabricados en Espafia, no llegé hasta 1951, aprobandose un nuevo presupuesto que en
una primera fase uniria las localidades comprendidas entre el Grao de Castellé6n y Burriana.

Se solicita el ensanche de la carretera entre Villareal y Burriana, que con sus cinco metros de calzada, hace imposible el cruce de trolebuses.
Se replantea la viabilidad y rentabilidad del proyecto, maxime cuando habia que competir con otras lineas de autobUs y el tren de via estrecha
Onda-Grao, la popular “Panderola”.

(AutobUs Grao-Castell6n y “La Panderola”, 17-05-1962, foto Les Dench). (Fotos 1y 2)
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En 1955-6 se adquieren finalmente cuatro trolebuses (de los 10 inicialmente previstos) Pegaso — MACOSA, pero las condiciones de explotacion
han cambiado de forma rotunda.
Los autobuses ya consumen gasoil (en lugar de gasolina) y son mas econémicos, mientras que el ferrocarril es deficitario, pero estatal...
Todo ello hace que el proyecto se retrase nuevamente y no sea hasta 1959 cuando se anuncia el concurso para la explotacion de lalinea.

Una vez actualizadas las condiciones, el 13 de septiembre de 1961 se adjudica el servicio a “La Valenciana S.A.”, haciéndole entrega del mismo
el 16 de diciembre de ese mismo afio.

(La Panderolaly eltrolebL’Js Pegaso, foto Edwin Wilmshurst, 1962) (Foto 3) (Trolebl].s Pegaso, 17-05-1962*f0\t? Les Dench) (Foto 4)
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Los cuatro trolebuses adquiridos se numeraron 538 — 539 — 540 y 541.
El Gnico tramos finalmente acondicionado y explotado, fue el de Grao de Castellén — Villareal.

El tiempo habia pasado y las condiciones cambiado desde 1941 (fecha del proyecto) y 1961 (verdadera puesta en marcha).

Esos 20 afios demostraron que el trolebus, sin la pertinente adecuacién, estaba superado.

El 27 de mayo de 1968, “La Valenciana S.A.” solicita transferir los derechos de explotacion a “Autotransportes Colectivos Castellonenses SA”.
El 31 de diciembre se acepta dicha propuestay el cinco de diciembre de 1969 se interesa su refrendo por el MOP.

Los sucesivos inconvenientes y muy principalmente el derivado del tréfico de los trolebuses tanto en el interior de los cascos urbanos como
en carretera, sitian en un momento dificil la explotacion.


http://www.camionesclasicos.com/FORO/viewtopic.php?t=8750&postdays=0&postorder=asc&start=0
../../../../../../../AppData/39-Cantabria/_SMTU-Servicio%20Municipal%20Transporte%20Urbano/_Fotos_Trolebuses_WebCamClasicos/_Dosier-TrolebusesSantander.doc
../../../../../../../AppData/48-Vizcaya/_TC-TranspColetivos/_TUGBSA/_Fotos_Trolebuses_WebCamClasicos/_Dosier-TrolebusesPegasoBilbao.doc
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../../../../../../../AppData/50-Zaragoza/_TUZSA/_TZ%20(anteriores)/_Fotos_Trolebuses_WebCamClasicos/_Dosier-TrolebusesPegasoTZ.doc
../../../../../../../AppData/11-Cadiz/_TC-TranviasCadiz/_Fotos_Trolebuses_WebCamClasicos/_Dosier-TrolebusesPegasoTC.doc
../../../../../../../28-Madrid/_EMT-Madrid/Trolebuses/_Dosier-TrolebusPegaso.doc

En junio de 1969 se redactan diversos estudios y se presentan a la Diputacién Provincial, acordando esta la posible sustitucion del material
por autobuses. Como la concesién era por 30 afios (pero contando desde el inicio...) y transcurridos estos, todo el activo pasaba a ser un bien
del Estado, se ajustaron las fechas para la sustitucién de un servicio por el otro.

Asi, en 1971 s6lo quedaba ya el recuerdo de aquellos trolebuses que podrian haber aportado numerosas soluciones en 1941, pero su entrada
en funcionamiento 20 afios después los habia desfasado.

El siete de junio de 1974, se procedia a levantar lared y sus instalaciones.

TROLEBUS PEGASO-MACOSA 22 SERIE, N° 539 (Foto 6)

TROLEBUS PEGASO-MACOSA 22 SERIE, N° 538 (Foto 5)
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Dos trolebuses preservados para un futuro (en 1988) museo del
transporte en Valencia. (Fotos 10y 11)
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Camion Chevrolet sobre el que se instalaba Iatorre para reparacmnes
y mantenimiento de la linea aérea. (Foto 9)
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Foto: Wiseman (1966)™

Las fotos que yo he puesto ... las tengo en papel. Las fotos del archlvo dela Dlputacmn de Castellon son reproduccmnes a"camara alzada“ de
mi amigo Mariano Rodriguez. Gran parte de la informacion que yo he escrito, procede de fotocopias de los documentos originales. También
fue recopilada por Mariano en una visita a Castellon.

Espero que si alguien tiene otras fotos, las haga llegar y tengamos mas suerte que con el Pegaso Z-501 de Madrid.




